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ATIVIDADES — 92 ANO — GEOGRAFIA

e Realizar as atividades das pdginas 115 a 117.
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Faga o que se pede.

a) Quais sao as condigoes basicas paraum paisin-
gressar no bloco que forma a Unido Europeia?

b) Qual a principal diferenca entrea UE ea an-
tiga CEE?

¢) Cite pelo menos trés paises europeus que
nao integram a UE

o Reproduza a tabela a seguirem seucadernoe
complete-a com o0 nome de paises-membros
da Unido Europeia, conforme o ano de ingres-
so no bloco.
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e Um dos grandes desafios na Europa é como
lidar com o crescente nimero de idosos. Veja
anoticia a seguir.

Populagao idosa da Europa é um desafio
para o sistema previdenciario

O equilibrio no sistema previdenciario
europeu é um dos grandes desafios do conti-
nente para as proximas décadas, acreditam os
especialistas.

Os que vivem de aposentadorias deverao
atingir a maioria da populagao europeia, com
cerca de 30% do total em 2050.
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Segundo o economista Pedro Paulo Zah-

luth, da Universidade Estadual de Campinas
(Unicamp), ja se pode falar em uma geragao

perdida em diversos paises, como na Espanha,
por exemplo, onde quase metade dos jovens
esta [esteve] desempregada.

“Esta geracao nao vai contribuir para o
estado, porém ainda deve usar os ativos dos
pais, que sdao da geracao do baby boom, a
mais sortuda da histéria, por se benefi-
ciar de um momento econémico de muito
crescimento”, afirma. Até hoje, esta ge-
racao é a que possui os maiores ativos da
economia.

Segundo Zahluth, esta geracao foi a pri-
meira em que as pessoas atingiram a idade mi-
nima para se aposentar. “Até entao, a maioria
das pessoas trabalhava e nunca atingia a ida-
de, ja que a expectativa de vida era baixissima.
Ou seja, ndo existiam problemas previdencia-
rios porque existiam pouquissimas aposenta-
dorias”, afirma.

|

A grande quantidade de mdo de obra e a
imigracao podem beneficiar a economia, mas
s virdo com a retomada de um crescimento
econdmico, afirmam os especialistas.

POPULAGCAO idosa da Europa é um desafio para o
sistema previdenciario. Jornal do Brasil, 3 fev. 2012.

a) Quais sao os desafios de uma crescente po-
pulacdoidosa?

b)Além do envelhecimento da populacao,
qual outro problema apontado no texto vai
influenciar negativamente o sistema previ-
dencidrio europeu? A que se deve esse pro-
blema?

o Nos dltimos anos, grupos radicais contra a
Unido Europeia emergiram na cena politica,
nao sé na Gra-Bretanha, mas também em ou-
tros paises. Qual o principal discurso adotado
por esses grupos?

Capitulo 7 = Uniao Europeia




116

Como vimos anteriormente, uma das politicas adotadas pela Uniao Europeia foi a amplia-
cao e modernizacao dos principais eixos de transportes do continente

Nas cidades, os investimentos em infraestruturas “inteligentes” e o estimulo ao uso de
bicicletas tém contribuido para melhorar a mobilidade urbana. Veja, na fotografia abaixo e no
texto a seguir, 0 exemplo adotado pelos Paises Baixos, cujas principais cidades sio considera-

das locais adequados para deslocamentos por bicicletas.
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Ciclistas na cidade de Amsterda, Paises Baixos (2018).

Como a Holanda se tornou um pais de ciclistas

Investimentos em infraestrutura, educacdo e na legislacao fazem do pais um dos melhores, sendo
o melhor, lugares do mundo para se pedalar. Priorizar as bicicletas é a politica publica local desde
a década de 1970

A naturalidade com que os ciclistas se integram ao transito nas cidades holandesas
surpreende os visitantes de paises que priorizam automoveis. Boa infraestrutura, investi-

mentos em educacgéao e leis protetivas algaram a Holanda as primeiras posi¢goes em rankings
internacionais de paises mais amigaveis as bicicletas.

Unidade Ill = O continente europeu
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De acordo com o indice elaborado pela consultoria dinamarquesa de design urbano
Copenhagenize, em parceria com a revista Wired, por exemplo, trés cidades holandesas
— Amsterda, Utrecht e Eindhoven — estdo entre as cinco melhores do mundo para se peda-
lar. O estudo, que abrangeu 122 municipios com mais de 600 mil habitantes, avalia desde
planejamento urbano até aspectos culturais.

Hoje, 34% dos deslocamentos de até 7,5 km na Holanda sao realizados por bicicletas,
em comparacao a 4% no Brasil. Mas nem sempre foi assim. Da mesma forma que em di-
versos outros lugares da Europa, o uso de bicicletas como meio de transporte sofreu um
forte retrocesso na Holanda por volta das décadas de 1950 e 1960, quando os carros se
popularizaram. Com a economia do pais em expansao, os responsaveis pelas politicas de
planejamento urbano das cidades holandesas passaram a privilegiar o automovel, conside-
rado a época o veiculo do futuro e estratégico para o crescimento econdmico.

O trafego de carros se intensificou a partir de entao, trazendo, além de congestiona-
mentos, um excessivo aumento no numero de acidentes de transito. No ano de 1971, mais
de 400 criangas morreram por causa de acidentes envolvendo automoveis. Foi o estopim
para que a populagdo saisse as ruas em um movimento que ficou conhecido como “Stop
de Kindermoord” ("Parem com o assassinato de criangas"). Nesse contexto, grupos de ati-
vistas reivindicando melhores condi¢des e infraestrutura para os ciclistas ganharam cada
vez mais espaco.

As demandas populares somou-se o fator econémico. Em 1973, o preco do petroleo
quadruplicou na Holanda em decorréncia do embargo de paises arabes as nagdes que
apoiaram Israel na Guerra do Yom Kippur. As aparentes desvantagens do carro causaram
uma mudanga de perspectivas também nos governantes, que passaram a investir em poli-
ticas de fomento ao uso de bicicletas como meio de locomocao diario.

A busca por solugées favoraveis aos ciclistas continua até hoje, como ressalta Ruth
Oldenziel, coautora do livro Cycling cities: the european experience e professora de Historia
Europeia e Americana da Universidade Tecnolégica de Eindhoven. “E uma histéria de
movimentos sociais e trabalho politico arduo. Desde os anos 1970, nés tivemos politi-
cas de reivindicacao das ruas que partiram tanto da populacao quanto de autoridades.
E noés ainda nao chegamos la. Trata-se de um trabalho em constante andamento que re-
quer tempo e grande empenho”, pondera.

REED, Sarita. Como a Holanda se tornou um pais de ciclistas. Nexo, 27 fev. 2017. Disponivel
em: <https://www.nexojornal.com.br/reportagem/2017/02/27/Como-a-Holanda-se-
 tornou-um-pa%C3%ADs-de-ciclistas>. Acesso em: 6 mar. 2018.

o De acordo com o texto, quais foram as politicas adotadas para priorizar o uso das bicicle-

tas nas cidades dos Paises Baixos?

0 Na sua opiniao, por que os Paises Baixos, assim como outros paises da Unido Europeia,

adotam politicas para priorizar o uso de bicicletas como um dos principais meios de
transporte urbano?



